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1-GERAL

O motor “Parilla Sudam RL - TaG” foi especificamente projetado e desenvolvido
para motorizar o kart seja para o uso competitivo ou hobby, sempre utilizar em
circuitos fechados e com esta finalidade. Durante a fase de projeto que foi
inspirada pela solucdes técnicas ja adotadas para motores de kart para o alto
desempenho e experiéncia adquiridos com os motores da série “TaG” (Touch and
Go). Para garantir a maxima duracéao e confiabilidade dos componentes, deve-
se respeitar os limites operacionais.

O motor € monocilindrico funcionando com ciclo OTTO a 2 tempos.

O cilindro e o carter s&o em liga de aluminio.

A camisa do cilindro é dotipo relatado, em ferro fundido centrifugado a partir de
sélidos para garantir a maior estabilidade e homogeneidade de comando, unida
a uma maior precisao de execucao.

A cabeca e o cilindro sao fixados na base através de 4 pinos na base.

O virabregim é do tipo decomponivel, suportado por dois rolamentos de esfera, e
€ construido de aco inoxidavel, endurecido e temperado, bem com a biela,
obtida de peca unica. A biela utiliza gaiolas de rolos de agulha em ambos 0s
lados.

O sistema de ignicao de tipo digital a descarga capacitiva, € alimentado por um
gerador cujas fungdes sdo: gerar a energia de faisca e fornecer as referéncias de
fase através de um pick-up integrado.

Um limitador de giro, incorporado na centralina, impede o motor superar 14.500,
15.500 ou 16.500 RPM durante a utlizacéo dependendo da versao do motor.

A faisca de ignicao é gerada mesmo na auséncia da bateria; por conseguinte é
possivel, em caso de emergéncia, ligar o motor com partida elétrica externa.

O motor é fornecido com um kit de refrigeracdo que compreende o radiador, a
bomba centrifuga, tubulacdo e tudo mais necessario para a montagem no
chassis.

A planta também compreende uma bobina A.T., un grupo de botdes START/STOP,
sobre naturalmente uma fiagdo completa.

Tendo pressionado o botdo de partida (negro grande ou verde), posicionado
abaixo do volante, o motor de arranque aciona uma unidade de transmissao,
equipada com parafuso helicoidal tipo Bendix), que se comunica com a coroa
de arranque montada na embreagem.

O motor é equipado com uma embreagem centrifuga a seco com manutencao
limitada e com pinh&o intercambiavel e separavel da carcaca de embreagem.
O carburador do tipo por diafragma com funcionamento a succao, foi projetado
e construido exclusivamente para este tipo de motor. Inclui uma bomba
carburadora integrada com filtro, e € capaz de funcionar em qualquer posicao.
A bateria 12 V - 9 Ah (opcional) € do tipo hermética sem manutencdo e é
fornecida em uma caixa-suporte adaptavel a qualquer tipo de chassis.
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2 — CARACTERISTICAS DO MOTOR

As caracteristicas do motor sdo as sequintes :

Ciclo: OTTO / 2 tempos

Cilindrada Original: 123.66¢cc (125cc max.)

Diametro original: 54.00 mm

Diametro max tedrico: 54.28 mm

Curso: 54.00 mm

Lubrificacéao : Mistura: combustivel/ 6leo 6%
Alimentacao: Valvula lamelar no carter

Carburador: Diafragma (TRYTON HOBBY HB 27C — &26)
Refrigeracéao: Forcada a liquido

Ignicao : Eletrbnica Digital / com limitador de giro integrado
Partida: Com motor elétrico 12V/0.30 kW
Embreagem: Automatica , centrifuga, a seco

3 — Limites operacionais

Numero de giros Max. /1°:14.500,15.500 e 16.500 giros/min (com limitador de giros)
de acordo com a versao
Tipo de centralina eletronica utilizada:
14500 RPM (Centralina amarela)
15500 RPM (Centralina azul)
16500 RPM (Centralina Verde)

Temperatura min. agua: 48°c
Temperatura max. agua: 65°c
Temperatura ideal: 52+54°C

ATENCAO:
N&o supere os limites operacionais indicados. A IAME S.p.A. nao responde por
danos aos motores, derivado do uso acima deste limites.
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4 — CONTEUDO DA EMBALAGEM

Cada motor “Parilla SUDAM TaG” é fornecido com os acessorioS indicados

abaixo:

CONJUNTO ESCAPE Quantidade

Flexivel de escape 1

Mola de vedacao flexivel 3

Fita de material refratario 1

Curva de escape 1

Silenciador de escape 1 (opcional)

CONJUNTO ADMISSAO

Carburador TRYTON HOBBY HB 27-C (26) 1 (opcional)

CONJUNTO ELETRICO

Bateria 12V - 9 Ah 1 (opcional)

Suporte da Bateria 1

Cinta de fixacao de bateria 1

Fixac&o dos terminais da bateria 2

Cabeamento elétrico 1

Centralina eletronica (Verde, Amarela ou 1

Azul)

Relé de partida 1

Bobina A.T. 1

Suporte do botao de partida 1

Botao START / STOP 1

Cabo adaptador para fiagao do botao 1

“STOP”

Cabo para conexao da partida de motor 1

Lacos de fixacao 8

Vela NGK BR 10 EG 1

Pipeta a vela 5kQ 1

DIVERSOS

Tampa da embreagem 1

Kit escova de arranque(substituicao) 1 (opcional)

Fita de fixacdo Dual-Lock 1

CONJUNTO REFRIGERACAO AGUA (SE ADQUIRIDO COM O MOTOR)

Radiador 1(opcional)

Kit suporte do radiador 1(opcional)

Kit tubulacdo de agua 1(opcional)

Conjunto de bomba completo 1(opcional)

Termostato 1(opcional)
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5 — ILUSTRACAO DOS ACESSORIOS

TERMOSTATO

CONJUNTO

KIT

BOMBA D"AGUA TUBULACAO RADIADOR

TAMPA EMBREAGEM

SUPORTE RADIADOR

VELA E PIPETA

BASE DO MOTOR

BATERIA E SUPORTE

BOBINA
E CENTRALINA

CABEAMENTO COMPLETO 2014
CONFORME PAG. 58-59

CARBURADOR

KIT ESCOVAS

CABEAMENTO COMPLETO PRE 2014

CONFORME PAG. 57

FITA REFRETARIA

CURVA DE ESCAPE

FLEXIVEL ESCAPE

ESCAPE

MOLAS DE ESCAPE

01/12/2011
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6 — NUMERO DE IDENTIFICACAO DO MOTOR

O numero de identificacao oficial do motor é estampado no pé anterior direito
da base, vizinho a juncéao do carburador (ver figura). O numero alfanumeérico
inclui uma letra seguida de 4 digitos (podendo haver excecdes em casos
especiais). Outros numeros estampados na base ou em outras partes do motor
se referente aos varios ciclos de producao e nao identificam o motor.

NOTA:

No caso de necessidade de pecas de substituicdo e em caso de contato com
o Centro de Assisténcia IAME, é necessario informar sempre o numero de
identificag&o do motor e modelo.
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7 — PREPARACAOQ E INSTALACAO DO MOTOR NO CHASSIS

NOTA: Nos casos em que o motor seja fornecido ao cliente ja montado no chassis,
€ de responsabilidade da montadora o respeito as seguintes instrucdes. O cliente
final pode, portanto, dispensar a leitura deste capitulo e ir diretamente para o
paragrafo 19.

Se o motor q qualquer um de seus componentes, a qualquer titulo, venha
desmontado e substituido, € necessario seguir sempre as instrugcdes abaixo.

8A — ESQUEMA DE INSTALACAO DO MOTOR NO CHASSIS
ESQUEMA ELETRICO PRE 2014
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8B — ESOQUEMA DE INSTALACAO DO MOTOR NO CHASSIS
ESOUEMA ELETRICO 2014
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9 — MONTAGEM DO SISTEMA DE REFRIGERACAQO

NOTA: A fim de ser capaz de montar as correntes de acionamento da bomba
d"agua, € necessario remover o eixo traseiro.

9.1 - MONTAGEM DA BOMBA CENTRIFUGA NO EIXO

9.1.1

REMONTAR O EIXO POSTERIOR APOS TER
INSERIDO AS CORREIAS DE TRANSMISSAO
DE AGUA N°2

SUGESTAO:

SE SUGERE MONTAR OUTRAS 2 CINTAS DE
REPOSICAQ, FIXANDO NO EIXO

MONTAR A BOMBA D"AGUA (PARAFUSO
M8x45 COM ARRUELA E PORCA) NO
SUPORTE DA BOMBA PREVISTO NA CRUZ
TRANSVERSAL POSTERIOR MAS NAO
APERTAR DEFINITIVAMENTE. (VER FIG. 1).

SE A CRUZ NAO FOR FORNECIDA COM O
SUPORTE, UTILIZAR UM GRAMPO DE
FIXACAO DISPONIVEL EM VARIOS
DIAMETROS (2528/30/32mm).

MONTE O SUPORTE DE FIXACAO DA BOMBA
NO GRAMPO(2 PARAFUSOS M6x12) E
POSICIONA-LO NA CRUZ(2 PARAFUSOS
M6x25).

MONTAR A BOMBA (1 PARAFUSO M8x45
COM ARRUELA E PORCA - VER FIG. 2).

NAO APERTAR O PARAFUSO, DEIXANDO A
BOMBA LIVRE PARA RODAR PARA O
CORRETO ALINHAMENTO E
TENSIONAMENTO DA CORREIA.

Fig.1

Fig.2

STAFFA FISS. POMPA

VITE M8x45

VITE M6x25

MONTAR NO EIXO, A POLIA LOCATARIA(2
MEIA-CONCHAS DISPONIVEIS EM VARIOS
DIAMETROS @30/35/40/50mm) ALINHANDO
RANHURA COM RANHURA DA POLIA DA
BOMBA (VER FIG.3).

FECHE AS DUAS MEIA-CONCHAS COM 2
PARAFUSOS M5x22 (PARAFUSAR A 68 Nm).
APERTAR O PARAFUSO M6x25 DO GRAMPO
DE FIXACAO DA BOMBA E O PARAFUSO
M6x12 DO SUPORTE DE FIXAGAO DA
BOMBA.

PARAFUSAR A 8+10 Nm

Fig.3

VITE M5x22

01/12/2011
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9.1.4

MONTAR AS CORREIAS E TENSIONAR.
(VER FIG. 4)

APERTAR O PARAFUSO M8x45 DE FIXAGAO
DA BOMBA.

PARAFUSAR A 8+10 Nm.

Fig.4

9.2 - PRE MONTAGEM DO RADIADOR

9.21

MONTAR AS 4 ARRUELAS ANTIVIBRATORIAS
NOS FUROS DOS GANCHOS DO RADIADOR.
(VER FIG. 5)

ARRUELAS ANTIVIBRATORIAS

Fig.5

9.2.2

COLOQUE O SUPORTE DE APOIO DO
RADIADOR NOS GANCHOS INCLINANDO E
FAZENDO PASSAR PELOS FUROS DAS
BORRACHAS (VER FIG. 6)

NOTA:

PARA FACILITAR A OPERAGAO DE
INSERGAO LUBRIFICAR A EXTREMIDADE DO
SUPORTE E OS ORIFICIOS DAS BORRACHAS.

Fig.6

01/12/2011
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9.2.3 | COMPLETAR A INSERCAO DO SUPORTE DE
APOIO DO RADIADOR NAS BORRACHAS
ANTIVIBRATORIAS.
(VERFIG.7E8)
Fig.7
Fig.8
9.2.4 | FIXAR O SUPORTE DE APOIO DO RADIADOR

INSERINDO TAMBEM O SUPORTE DE
FIXACAO DO RADIADOR (LADO DA TAMPA
DO RADIADOR - 1 PARAFUSO M6x90 E 1
PARAFUSO M6x85 COM PORCA).

MONTAR O SUPORTE NO GRAMPO DE

SUPORTE DE FIXACAO DO
RADIADOR.

PARAFUSO \

FIXACAO “L” NO LADO INFERIOR DO PARAFUSO
RADIADOR (DISPONIVEL EM  VARIOS Méx12
DIAMETROS @28/30/32mm - 2 PARAFUSOS
M6x12 — APERTAR A 8+10 Nm) E FIXAR O
RESSALTO DO SUPORTE DE APOIO DO
RADIADOR (1 PARAFUSO M8x20 COM
PORCA)
(VER FIG. 9).

SUPORTE DE APOIQ,

RADIADOR

Fig.9 GRAMPO DE FIXACAO INFERIO
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9.3 — INSTALACAO DO RADIADOR E TUBOS NO CHASSIS

9.3.1

MONTAR O GRAMPO DE FIXACAO INFERIOR
DO RADIADOR NO LADO ESQUERDO DA
CALHA LATERAL DO CHASSIS (2 PARAFUSOS
M6x25). NAO APERTAR O PARAFUSO (VER
FIG. 10).

POSICIONAR O RADIADOR DE MODO QUE
O FURO DO SUPORTE DE FIXAGAO
COINCIDA COM UMS DOS FUROS
SUPERIORES DA CAIXA DE PAOIO DO
ROLAMENTO DO EIXO (PARAFUSO N°1 M8)
ENCONTRADA A POSICAO CORRETA,
APERTAR O PARAFUSO M6 DO GRAMPO DE
FIXACAO INFERIOR DO RADIADOR E DO
SUPORTE DE APOIO (8+10 Nm) E O
PARAFUSO M8x45 DO SUPORTE DE APOIO
(18+22 Nm)

Fig.10

9.3.2

O KIT COMPREENDE TRES TUBOS DE AGUA DE
BORRACHA.

- CONECTE O PRIMEIRO TUBO ENTRE A
DRENAGEM DE ENTRADA DO RADIADOR E
A DRENAGEM DE SAIDA DO MOTOR, FIXAR
COM AS BANDAS DE METAL NAS DUAS
EXTREMIDADES.

- CONECTE O SEGUNDO TUBO ENTRE A
DRENAGEM DE SAIDA DO RADIADOR E A
DRENAGEM DE INGRESSO DA BOMBA,
FIXAR COM AS BANDAS DE METAL NAS
DUAS EXTREMIDADES.

- CONECTAR O TERCEIRO TUBO ENTRE A
DRENAGEM DE SAIDA DA BOMBA E A
DRENAGEM DE ENTRADA DO MOTOR, FIXAR
COM AS BANDAS DE METAL NAS DUAS
EXTREMIDADES (VER FIG. 11).

Fig.11

9.3.3

PARA INSTALAR O TERMOSTATO DE
REGULAGEM DA TEMPERATURA DA AGUA,
CORTAR O TUBO QUE CONECTA A
ENTRADA DO RADIADOR E A SAIDA DO
MOTOR.

INSTALAR O TERMOSTATO DE MODO QUE A
SETA ESTAMPADA ESTEJA VOLTADA PARA O
RADIADOR (VER FIG. 12).

FIXAR COM AS BANDAS DE METAL NAS
DUAS EXTREMIDADES.

01/12/2011
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10 — MONTAGEM DA CURVA DE ESCAPE

NOTA:

O MOTOR E FORNECIDO COM O SELO DO ESCAPAMENTO E AS PORCAS DA COLUNA JA PRE MONTADOS. NO ATO DA
EXPEDICAO VEM TAMBEM MONTADO UM PAPELAO NO ESCAPAMENTO PARA PROTEGAO DA PARTE INTERNA.

10.1 | DESAPERTE AS PORCAS DA COLUNA E
REMOVA O PAPELAO DO ESCAPAMENTO.

10.2 | FACA COM QUE O SELO DO
ESCAPAMENTO ESTEJA NO LUGAR E MONTE
A CURVA.

(VER FIG 13)

10.3 | INSIRA AS DUAS ARRUELAS DE 6mm.

10.4 | MONTAR AS 2 PORCAS NA COLUNA MS8. CHAVE POLIGONAL 13mm (OU CHAVE FORQUILHA13mm)
APERTAR A 18 + 22 Nm

11 — PREPARACAOQ E INSTALACAO DA PLACA DO MOTOR

NOTA: TODAS AS DIMENSOES ESTAO EM MILIMETROS

NOTA: REALIZAR 4 FUROS (&8.5mm) NA PLACA
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12 — FIXACAO DO MOTOR NO CHASSIS

12.1 | ANTES DE MONTAR A PLACA E NECESSARIO
POSICIONAR A BASE EXTRA NO CARRINHO.
(VER FIG. 14)

12.2 | FIXAR A PLACA DO MOTOR NA BASE DO MOTOR,

ASSEGURAR-SE DE UTILIZAR PARAFUSOS TCEI M8
COM UM COMPRIMENTO EM QUE SE POSSA
UTILIZAR NA BASE UMA ROSCA FILETADA DE CA.
16+19mm (O PARAFUSO DEVE POSSUIR
16+19mm)

(VER FIG. 15 E DESENHO PAG. 12)

4 PARAFUSOS TCCE M8 — APERTAR A 22+24 Nm

(CHAVE HEXAGONAL MACHO. 6 mm)

01/12/2011
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13 — MONTAGEM DO CARBURADOR

13.1

MONTAR O CARBURADOR
(VER FIG. 16)

= REMOVER AS PORCAS M6 DO COLETOR DE
ASPIRACAO.
=  REMOVER O TAMPO PLASTICO DO COLETOR

DE ASPIRACAO.
(CHAVE APERTA DE 10 mm)

ATENCAO:
ASSEGURE-SE QUE O FURO DA TOMADA QUE FAZ
A PRESSAO DA VEDACAO NAO ESTA LIGADO.

13.2

MONTAR O CARBURADOR.
2 COLUNAS M6
(VER FIG. 17)

APERTAR A 6 + 10 Nm

ATENCAO:

QUANDO _SE__ SUBSTITUIR _A _VEDACAO DO
CARBURATOR _CERTIFICAR-SE _SEMPRE _QUE A
VEDACAO VENHA MONTADA DE UM MODO QUE
NAO ESTEJA OBSTRUIDA PELA BUCHA DE
VEDACAO DO COLETOR DE ADMISSAO E PELA DO
CARBURADOR. _CASO CONTRARIO O MOTOR
NAO IRA FUNCIONAR.

N.B.:

ANTES DE__PROCEDER _COM A PROXIMA
OPERACAO, DESMONTAR A TAMPA DA
EMBREAGEM COM BOBINA A.T. REMOVENDO OS
3 PARAFUSOS TCEI M6x30 NA BASE.

(VER FIG.18)

(CHAVE MACHO HEXAGONAL 5mm)

01/12/2011
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14 — INSTALACAO DO MOTOR NO CHASSIS

POSICIONAR O MOTOR NAS 2 BARRAS E FIXAR A
BASE COM DUAS ALCAS (VER FIG.19)

SUGESTAO:

NAO FECHAR COMPLETAMENTE AS ALCAS VISTO
QUE AINDA NAO ESTAO MONTADAS E
ALINHADAS AS CORREIAS.

VERIFICAR O ALINHAMENTO DO PINHAO COM A
COROA NO EIXO.

(VER FIG.20)

MONTAR A CORREIA (PASSO: 7.775).

(VER FIG. 21)

MOVIMENTAR O MOTOR NA BARRA PARA
OTIMIZAR A TENSAO DA CORREIA.

ATENCAO:
O GRAU DE LIBERACAO DA CORREIA DEVE SER DE
CERCA DE 15mm, MEDIDA DO PONTO INDICADO

(VER FIG. 22)

APERTAR OS PARAFUSOS DAS ALCAS UTILIZANDO
A CHAVE HEXAGONAL 8mm (VER FIG.19) E
MONTAR A TAMPA DA EMBREAGEM APERTANDO
OS 3 PARAFUSOS TCEI M6x30 NA BASE(8+10 Nm).

(CHAVE HEXAGONAL MACHO 5mm)

Fig.22

%15mm

01/12/2011
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15A — MONTAGEM DO ESQUEMA ELETRICO E CONEXOES

ACESSORIAS — PRE 2014

(quiar-se pelo desenho apresentado pelo esquema completo- PAR.44,pag.51)

NOTA:
PARA A CORRETA MONTAGEM DO ESQUEMA
SEGUIR AS INSTRUGOES SEGUINTES.

15.1 | INSERIR A CINTA ESTICADA NA CAIXA DE SUPORTE
A DA BATERIA (VER FIG. 23).
Fig.23
15.2 | POSICIONAR A CAIXA SUPORTE DA BATERIA NA
A PARTE ANTERIOR DO CHASSIS (SOB A PLACA DO
NUMERO) E FIXAR-LA COM OS SUPORTES
ADEQUADOS NO TUBO DE SUSTENTACAO
INFERIOR DA COLUNA DE DIRECAO(PARAFUSO TE
M6x25 — VER FIG. 24).
(CHAVE BOCA 10mm)
APERTAR O PARAFUSO A 8 = 10 Nm
A CAIXA DEVE SER FIXADA COM AO MENOS UM %
PARAFUSO PARA CADA BARRA.
FIXAR COM MAIS PARAFUSOS EM FUNCAO DA
BASE.
NOTA:
AS VARIAS FURACOES APRESNETADAS NA CAIXA Fig.24
E NA BARRA PERMITEM ADAPTAR O SISTEMA A
TODOS OS TIPOS DE CHASSIS.
15.3 INSERIR A BATERIA NA CAIXA E FIXAR COM A
A CINTA FIRMEMENTE, POSICIONAR OS TERMINAIS
COMO ILUSTRADO.
(VER FIG. 25)
ATENCAOQ:
PRESTE_ATENCAO PARA NAO CRIAR UM CURTO
CIRCUITO NOS _TERMINAIS DA BATERIA O QUE
PODE CAUSAR DANOS IRREPARAVEIS.
Fig.25
15.4 DESMONTAR O VOLANTE E POSICIONAR NO
A CUBO O CUPORTE DE APOIO DOS BOTOES
(VER FIG.26).
01/12/2011 16 MAN-068 ITA




155

CONECTAR O RELE DE PARTIDA NOS TERMINAIS
FASTON DE CABEAMENTO (VER FIG.27).

NOTA:

OS DOIS CABOS COM FASTON DE 10mm PODEM
SER INVERTIDOS JUNTOS, ISTO NAO CAUSA
PROBLEMA DE FUNCIONAMENTO.

TAMBEM OS DOIS CABOS COM FASTON DE
6.3mm PODEM SER INVERTIDOS JUNTOS.

15.6

CONECTAR O APADTADOR AO CONECTOR DE
DESLIGAMENTO DA CENTRALINA ELETRONICA.

(VER FIG. 28)

15.7

CONECTAR O CONECTOR NOS 2 FIOS DA
BOBINA E UM CONECTOR AOS 2 FIOS DA
CENTRALINA ELETRONICA.

(VER FIG.29)

15.8

CORTAR O VELCRO DE FIXAGAO DUPLA-FACE E
COLAR NA CENTRALINA ELETRONICA E NO RELE
DE PARTIDA.

(VER FIG.30)

Fig.30

CENTRALINA

RELE' AVVIAMENTO

15.9

COLAR A OUTRA FACE DO VELCRO NO ASSENTO
(Fig.31) E FIXAR A CENTRALINA (Fig.32).

01/12/2011
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15.10

CONECTAR OS CABOS DE IGNICAO COM A A
RESPECTIVA CENTRALINA ELETRONICA.

(VER FIG.33)

Fig.33

15.11

CONECTAR O FASTON 6.3 DO CABEAMENTO
COM o ADAPTADOR CONECTOR DE
DESLIGAMENTO.

(VER FIG.34)

15.12

CONECTAR DO CONECTOR UNICO DO CABO JA
MONTADO NO MOTOR DE PARTIDA COM O
CONECTOR UNICO DO CABEAMENTO.

(VER FIG.35)

ATENCAO:
ASSEGURAR QUE A LINGUETA DE FECHAMENTO

DO CONECTOR TENHA ESTALADO, DE MODO A
GARANTIR O FECHAMENTO E O CONTATO IDELA
ENTRE OS TERMINAIS.

15.13

FIXAR OS TERMINAIS AO ANEL DO CABO DE
CONTROLE E DO CABEAMENTO NO SUPORTE DO
MOTOR, UTILIZANDO O PARAFUSO DE FIXAGAO
AO M6x35 (VER FIG. 36).

(CHAVE MACHO HEXAGONAL 5 mm)
APERTAR A 8 + 10 Nm

ATENCAO:
ESTA OPERACAO E FUNDAMENTAL ENQUANTO UM
CONTATO ERRADO DE MATERIAL PODE DANIFICAR
DE___MODO _ IRREPARAVEL A CENTRALINA
ELETRONICA.

15.14

FIXAR COM AS FITAS O RESTO DO CABEAMENTO
AO LONGO DA LATERAL DO MOTOR ATE O
SUPORTE DO VOLANTE PARA POSICIONAR, EM
SEGUIDA, OS BOTOES E COLAR A FITA DUPLA
FACE NO LADO DO ASSENTO PARA FIXAR O RELE.

(VER FIG.37)

ATENCAO:
O CABEAMENTO NUNCA DEVE ENTRAR EM
CONTATO COM O CHAO OU COM PARTES EM
MOVIMENTO _POIS PODE _OCORRER _DANOS
IRREPARAVEIS.

01/12/2011
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15.15 | FIXAR O RELE DE PARTIDA NO LADO DO ASSENTO
A ATRAVES O VELCRO DUPLA FACE COLADO
ANTERIORMENTE, (VEDI FIG.38).
ATENCAO:
O CABEAMENTO NUNCA DEVE ENTRAR EM
CONTATO COM O CHAO OU COM PARIES EM
MOVIMENTO _POIS PODE __OCORRER _DANOS
IRREPARAVEIS.
15.16 | FURAR A CARENAGEM E FIXAR OS CABOS QUE
A VAO ATE A BATERIA COM TIRA PLASTICA (VER
FIG. 39).
15.17 | MONTAR OS BOTOES NA PLACA DE SUPORTE (VER
A FIG.40).
15.18 | POSICIONAR OS CABOS DOS TERMINAS DA
A BATERIA SOB A CINTA APERTADA(VER FIG. 41).

SUGESTAO:
NUNCA LIGAR A BATERIA ATE O MOMENTO DE
DAR ARRANQUE NO MOTOR.

Fig.41

01/12/2011
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15.19 |ROSQUEAR O CACHIMBO DA VELA NO CABO DE
A ALTA TENSAO DA BOBINA
(VER FIG. 42).
15.20 |FIXAR O CACHIMBO NO CABO A.T. COM UMA
A TIRA PLASTICA(VER FIG. 43).

. MONTAR A VELA NO MOTOR, APERTAR A 20 +
26 Nm

. MONTAR O CACHIMBO NA VELA.

Fig.43
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15B — MONTAGEM DO ESOUEMA ELETRICO E CONEXOES
ACESSORIAS — 2014

(quiar-se pelo desenho apresentado pelo esquema completo- PAR.44.pag.58)

NOTA:
PARA A CORRETA MONTAGEM DO ESQUEMA
SEGUIR AS INSTRUGOES SEGUINTES.

15.1 | INSERIR A CINTA ESTICADA NA CAIXA DE SUPORTE
B DA BATERIA (VER FIG. 23).

Fig.23

15.2 | POSICIONAR O TERMINAL FIXO PORTA BATERIA

B | NO TUBO DO CHASSIS E FIXAR-LO ATRAVES DOS
PARAFUSOS ADEQUADOS NO TUBO DE
SUSTENTACAO (PARAFUSOS TE M6x25 — VER FIG.
24), NAO FIXAR EM MODO DEFINITIVO, BASTA
APERTAR UM POUCO O SUFICIENTE PARA DEIXA-
LO NA POSICAO NO CHASSIS.

/’ (CHAVE MACHO HEXAGONAL 5mm)

POSIZIONAR O PORTA BATERIA, OS ORIFICIOS DO
15.3 SUPORTE ATRAVES DO TERMINAL FIXO E O
B MESMO PORTA BATERIA, COMO NA FIGURA,
APOS PARAFUSAR TUDO COM CHAVE DE BOCA
10mm.

APOS APERTADO OS PARAFUSOS SUPERIORES DO
PORTA BATERIA, APERTAR DEFINITIVAMENTE
TAMBEM OS PARAFUSOS INFERIORES DO
TERMINAL FIXO.

/ (CHAVE BOCA 10mm)
APERTAR OS PARAFUSOS A 8 + 10 Nm

(CHAVE MACHO HEXAGONAL 5mm)
/ APERTAR OS PARAFUSOS A 8 + 10 Nm

(VER FIG. 25 e 26)
A CAIXA DEVERA SER FIXADA COM AO MENOS
UM PARAFUSO PARA CADA ESTRIBO.
FIXAR COM MAIS PARAFUSOS EM FUNGAO DO
CHASSIS.
NOTA:
AS VARIAS FURACOES PRESENTES NO PORTA
BATERIA E SEU SUPORTE PERMITEM ADAPTAR O
SISTEMA A TODOS OS TIPOS DE CHASSIS.
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154

POSICIONAR O BOTAO DE PARTIDA NO LOCAL
ADEQUADO E FIXAR-LO COM A RESPECTIVA
PORCA.

(VER FIG.27)

FIXAR E POSICIONAR O BOTAO COM O FASTON
ORIENTADO CONFORME A FIGURA:

155

PASSAR A FIACAO E OS TERMINAIS DO BOTAO
PELO SUPORTE, CONECTAR OS 2 FASTON AO
BOTAO DE PARTIDA E APERTAR COM A SUA
PORCA O BOTAO VERMELHO DE DESLIGAR
(VER FIG.28).

NOTA:

OS DOIS CABOS COM O FASTON PODEM SER
INVERTIDOS , ISTO NAO CAUSA PROBLEMAS NO
EUNCIONAMENTO.

15.6

COPNECTAR OS CABOS DA BATERIA NO
FASTON E APERTAR A FAIXA SOBRE OS CABOS.
(VER FIG.29)

15.7

CONECTAR A UNIAO DO CABO JA MONTADO
NO MOTOR DE PARTIDA COM O CONECTOR
UNICO DO ADPTADOR DE FIACAO.

(VER FIG.30)

ATENCAO:
ASSEGURAR QUE A LINGUETA DE FECHAMENTO
DO CONECTOR TENHA ESTALADO, DE MODO A
GARANTIR O FECHAMENTO E O CONTATO
IDEAL ENTRE OS TERMINAIS._.

15.8

CONECTAR O CONECTOR DO ADAPTADOR COM
O CONECTOR DE FIACAO.

(VER FIG.31)

O SEGUNDO TERMINAL DO ADAPTADOR DEVE
SER CONECTADO AO TERRA DO MOTOR.

(VER ITEM 15.12.B)

01/12/2011

22

MAN-068 ITA




15.9

FIXAR OS CABOS COM UMA CINTA DEPENDENDO
DO QUADRO E SUAS EXIGENCIAS.
(VER FIG.32)

01/12/2011
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15.10

LIGAR O CONECTOR MACHO SUPERSEAL 4 VIAS
COM O SEU CORRESPONDENTE FEMEA DO CABO
DE DESLIGAMENTO DO MOTOR.

(VER FIG.32)

Fig.32

15.11

CONECTAR O CABO DE DESLIGAMENTO DO
MOTOR AO CONECTOR DE PARADA DA
CENTRALINA ELETRONICA.

(VER FIG. 33)

15.12

FIXAR OS TERMINAIS NO ANEL DO FIO TERRA DA
CENTRALINA DO ADAPTADOR AO SUPORTE
UTILIZANDO O PARAFUSO DE FIXACAO DO
MOTOR M6x35 (VER FIG. 34).

(CHAVE MACHO HEXAGONAL 5 mm)
FECHARA 8 + 10 Nm

ATENCAO:
ESTA OPERACAO E FUNDAMENTAL POIS UM
CONTATO INCERTO NO TERRA PODE DANIFICAR
DE___MODO _ IRREPARAVEL A  CENTRALINA
ELETRONICA.

15.13

CONECTAR O CONECTOR 2 VIAS DA BOBINA A.T.
AO CONECTOR 2 VIAS DA CENTRALINA
ELETRONICA.

(VER FIG.35)

15.14

CORTAR A FITA DE FIXACAO DUAL-LOCK E
COLAR NA CENTRALINA ELETRONICA.
(VER FIG.36)

Fig.36
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15.15

COLAR A OUTRA PARTE DA FITA DUPLA FACE
POSTERIORMENTE NO BANCO (Fig.37) E FIXAR A
CENTRALINA ELETRONICA (Fig.38).

15.16

CONECTAR OS CABOS DO ESTATOR COM 0S
RESPECTIVOS DA CENTRALINA ELETRONICA.
(VER FIG.39)

15.17

FIXAR COM AS BANDAS O RESTO DA FIACAO AO
LONGO DO TUBO PRINCIPAL DO CHASIS.
(VER FIG.40)

ATENCAO:
A FIACAO NUNCA DEVE ENTRAR EM CONTATO

COM O CHAO OU COM PECAS MOVEIS POIS
PODERA SER DANIFICADA DE MODO IRREVERSIVEL

15.18

ROSQUEAR O CACHIMBO DA VELA NO CABO DE
ALTA TENSAO DA BOBINA
(VER FIG. 42).

X

15.19

FIXAR O CACHIMBO NO CABO A.T. COM UMA
TIRA PLASTICA(VER FIG. 43).

. MONTAR A VELA NO MOTOR, APERTAR A 20
+26 Nm

. MONTAR O CACHIMBO NA VELA.

A

Fig.43
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16 — MONTAGEM DO SILENCIADOR DE ADMISSAO

CERTIFICAR-SE QUE O SILENCIADOR ESTA COM O
FURO DE ASPIRACAO VOLTADO PARA CIMA E
QUE O MESMO NAO ESTEJA BLOQUEADO.

APERTE A BRAGCADEIRA DE FIXAGAO NO
CARBURADOR E FIXE O SILENCIADOR DE
ADMISSAO ATRAVES DE GRAMPO AO LONGO
DO CHASSIS(VER FIG. 44-45).

Fig.44

@%\

Fig.45

17— MONTAGEM DO SISTEMA DE ESCAPE

(NOTA:VER PARAGRAFO 25 PARA RECOMENDAGOES DO COMPRIMENTO IDEAL DO SISTEMA DE ESCAPE)

171

MONTAR O FLEXIVEL (L= 65mm - FLEXIVEL
COMPLETAMENTE COMPACTO) NA CURVA DE
ESCAPAMENTO(VER FIG. 46) E CONECTAR O
SILENCIADOR.

(-

17.2

APLICAR A FITA DE MATERIAL REFRATARIO EM
TORNO DO FLEXIVEL E FIXAR TUDO COM AS 3
MOLAS FORNECIDAS (VER FIG. 47).

O MOTOR ESTA PRONTO PARA SER LIGADO

01/12/2011
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18 — MISTURA DE OLEO E GASOLINA

Usar gasolina do tipo verde sem chumbo, misturada com 6leo a 6%.

Utilizar 6leo que contenha mamona que garante a lubrificacado ideal em altas
temperaturas.

Por outro lado a utilizacdo de 6leo Ricinoleato (mamona) cria, devido a sua
natureza, residuos tipo goma que dao origem a uma crosta, € oportuno efetuar
um controle, pelo menos a cada 5 +10 horas, do pistdo e da cabeca do
cilindro com eventuais limpezas.

A nossa experiéncia sugere a utilizacédo dos 6leos do tipo:

=  WLADOIL RACING K2T
= SHELL ADVANCE RACING M
= ELFHTX 909

Uma vez que o tanque esteja cheio, faca com que o combustivel chegue ao
carburador antes da partida do motor.

Evitar fazer com que o combustivel chegue ao carburador pelo acionamento
da partida elétrica, pois isto provoca uma descarga inutil da bateria.

SUGESTAO:

Destacar a mangueira de gasolina do carburador e a mangueira de
recuperacao de ventilacao do tanque e assoprar neste utimo, criando deste
modo uma pressurizacao no reservatorio de gasolina, para que a gasolina suba
pela mangueira até o carburador. Certificar que ndo haja bolhas de ar na
mangueira. Reconectar a mangueira na bomba e na ventilagéo do tanque.
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19 — REGULAGEM DO CARBURADOR

PARAFUSO (
|) DE
REGULAGE
M MINIMA

*T.0. = GIRO DE ABERTURA

Normalmente a

regulagem

PARAFUSO( L ) MISTURA
BAIXA VELOCIDADE

+— | PARAFUSO (H) MISTURA
ALTA VELOCIDADE

1T.0.*
RICO POBRE
N
Va1.0. Y% 1.0.
1% 1.0

recomendada dos parafusos do

carburador, no motor rodado, é a seguinte:
= L (no parafuso totalmente enroscado, depois reaberto): 1% T.0.

(1 giro e 15

* H (no parafuso totalmente enroscado, depois reaberto): 1 1/6T.0.

(1 giro e 10%)

Em funcdo de fatores como a altitude e temperatura ambiente
pode ser necessario recalibrar o carburador para otimizar a

atuacgao do motor.

ATENCAO :

- Nunca diminua a mistura de modo excessivo, 0 motor pode superaquecer e travar

- Nunca apertar até o fim com forca os parafusos H e L. Isto poderia arruinar os assentos dos

parafusos e inutilizar o carburador.

- Arequlagem do carburador deve semrpe ser feita com 0 motor guente.

(H)
Apertar o parafuso até o final
do curso e despertar a: 1 /s
T.0. (1 giro e 10%)

Desapertar sentido antiorario
contanto que nao se atinja o

regime maximo  possivel.
Despertar um tanto que
permita uma tendéncia

minima para o rico.

Regular o parafuso L ao rico
dit/g+ /4 T.0.

01/12/2011

o 0]
Apertar o parafuso até o final do curso e Apertar o parafuso até que
desapertar a: toque a alavanca do
1% T1.0. (1 giro) acelerador e depois apertar
maisa 1% T.0.
Apertar o motor e aquecé-lo. Se o regime de
giros estiver muito elevado, regular o parafuso |
em sentido anti horario, enquanto a
embreagem néo é desengatada
Continuar a apertar em
sentido horario contanto que
. (B)] . néo se atinja o regime maximo
Seolre.gwlne ) L Se o regime possivel. Svitare di quel tanto
diminui Regulagem em sentido horario aumenta che permetta un minimo
tendente al ricco.
O motor agora em minimo, gira no regime mais
alto possivel ou estara tendendo ao rico.
Regular o parafuso | em sentido anti-horario
para chegar a um regime estavel de 2.000 +
2.500 RPM
Verificar novamente o parafuso L para uma
regulagem ideal.
A regulagem do parafuso H pode ocorrer
somente em movimento. Ajuste o parafuso H, a
fim de ter o melhor regime possivel no anverso.
Regular em sentido horario para aumentar o
regime de giros. Em sentido anti-horario para
diminuir o regime de giros.
B Retornar ao minimo e controlar a aceleragéo B
Aceleracdo | para uma resposta rapida e uma boa | _Aceleracdo | o motor esta pronto.
ruim retomada. boa
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20 — ADVERTENCIA ANTES DA PARTIDA DO MOTOR

Retire a tampa do radiador e aperte o parafuso de ventilacdo na cabeca
do motor(Fig.48).

Colocar agua no radiador até que nao saia pelo parafuso de ventilacao,
depois aperte o parafuso e continuar a encher o radiador até a linha da
tampa. O sistema neste ponto esta cheio e refrigerado. Fechar a tampa. O
sistema contém cerca de um litro de agua.

Para a propria seguranca e de outros, € necessario instalar uma bandeja de
expansao para recuperar a agua do respiradouro do radiador, onde se
evitar perdas perigosas de fluidos na pista.

Depois de encher o sistema , iniciar o motor e manté-lo em funcionamento
por cerca de 1 minuto. Deposi de desligar verifique o nivel do radiador
abrindo a tampa (o motor deve estar ainda frio). Se necessario encher.

Em caso de armazenamento por inatividade do motor, desconectar o tubo
(Fig.49) fixado entre o encaixe da entrar da bomba e a saida do radiador e
esvaziar interiramento o circuito de refrigeracdo, para evitar o
congelamento e danos as pecas e acessorios do motor.

—
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21 - PARTIDA E DESLIGAMENTO DO MOTOR

A partida ocorre ao pressionar o botédo verde ou preto.

Se 0 motor nao inicia, interromper e tentar novamente. Sao preferiveis tentativas breve
e frequentes de partida, do que tentativas prolongadas.

No caso de fracasso na partida reportar-se ao Par.34 "Problemas e solucdes”.

O desligamento do motor ocorre ao pressionar o botao vermelho no volante. Pressione
e segure o botao até que o motor desligue totalmente.

22 - FUNCIONAMENTO DO MOTOR

O funcionamento do motor deve acontecer seguindo algumas regras fundamentais:

Calibracdo da carburacao. Partir da regulagem de base com titulo rico.

Esquentar gradualmente o motor por cerca de 5 minutos, fazendos algumas voltas em
velocidade reduzida, acionando e desacionado o acelerador suavemente (se for
equipado com conta-giros ndo exceder os 8.000 RPM). Nao manter por muito tempo o
mesmo regime, mas alternando.

Aumentar progressivamente a velocidade do veiculo por cerca de 5 minutos (com o
acelerador a ¥).
N&o manter por muito tempo 0 mesmo regime, mas alternando.

Aumentar a velocidade efetuando algumas voltas, por cerca de 5 minutos (com o
acelerador totalmente aberto e mistura e certificar-se de lubrificar o motor no meio do
caminho em linha reta(cobrir com a méao , por um instante o furo de aspiracao do
filtro, mantendo o acelerado acionado).

ATENCAO:

No final da rodagem, com o motor frio, controlar o fechamento das porcas no conjunto
de drenagem durante a primeira corrida, as porcas podem tender a afrouxar (consulte
a tabela anexa).

23 — SILENCIADOR DE ADMISSAO

Certificar-se que o filtro esteja com o furo de aspiracao voltado para cima e que nao
esteja de modo algum entupido. Certificar-se que o suporte de fixacdo no
carburador nao esteja solto e que o filtro estd bem fixo no chassi.

Ocasionalmetne controlar para que nao se deposite 6leo no silenciador. Se
necessario remover a uniao de borracha e limpar o interior com gasolina ou solvente.

24 — LIMITADOR DE VELOCIDADE’

A Centralina digital tem incorporada um limitador de giros que nao permite ao
motor superar os 14.500, 15.500 ou 16.500 RPM de acordo com a versao do
motor.

ATENCAO:
Nao manter por muito tempo o motor no regime de intervencado do limitador, pois
pode ocasionar _disfuncdo no sistema de alimentacdo e provocar dano no _grupo
lamelar. Quando escolher a relacido de transmissao ter por referéncia o limite maximo
de rotacdo de acordo com a versao do motor (14.500, 15.500, ou 16.500 RPM), de
modo a nao fazer com que o limitador intervenha continuamente durante a utilizacao
do motor.
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25 —NOTAS SOBRE O ESCAPE

Controlar, antes de cada teste, que a mangueira de escapamento nao esteja
danificada. Substituir se necessario.

Controlar que a mola de sustentacao esteja bem enganchada. Em caso de
ruptura, substituir a mola rompida. Nao utilizar se ndo estiver com as 03 molas
bem enganchadas pois, em caso contrario o silenciador pode vibrar além de
seu limite.

A cada 20 +25 horas, se sugere abrir a parte inferior do silenciador e controlar
para que os furos nao estejam bloqueados por incrustacoes.

O desempeho ideal é obtido com um comprimento total do escapamento de:

* L= 440mm cerca (com C =175mm)
Medir da flange da curva de escapamento até a primeira solda no cone do
silenciador(ver desenho).

Para obter esta medida deve se cortar, com uma serra, a mangueira num
comprimento de cerca de 95mm (Mangueria toda compacta).

Havendo fixada a relacédo de transmissdo, caso seja vista a oportunidade de
melhorar o desempenho no motor em alta ou baixa velocidade, se pode intervir
modificando o comprimento sugerido.

Em geral, um encurtamento no comprimento total, leva a um melhor
desempenho em altas rotagcdes, enquanto um alongamento leva a um melhor
desempenho em baixas rotagoes.

Se sugere no entanto nao efetuar um alongamento ou encurtamento superior a
5mm a cada vez.
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26 — ADEVERTENCIA SOBRE A BATERIA

A batteria 12 V - 9 Ah (opcional) é do tipo hermético sem manutencao.

Porém € necessario seguir algumas orientacdes a fim de alongar a vida da
bateria:

Quando a tensdo da bateria cai abaixo de 12.6V é necessario providenciar a
recarga.

A corrente de recarga maxima permitida é de 1.8A.

A recarga ideal se obtém com uma corrente média de 0.8 + 1 A. (tempo de
recarga cerca del0 h.) a uma temperatura ambiente entre 0° e 40°C.

ATENCAO:

Uma_sobrecarga com _corrente excessiva ou por _tempo prolongado, pode
danificar os componentes da bateria causando o inchaco da mesa.

Escolher um carregador com as seguintes caracteristicas:

=»Tensao de aliemntacao: 90/250 Vac - 50/60 Hz

»Tensdo de saida: 15V em carga total- 13.8 espera

= Corrente de saida max: 2A em carga total

Durante o transporte e/ou armazenamento a bateria pode perder parte de sua
capacidade devido a auto-descarga(0.1% max por dia).
Carregar bem a bateria antes de utilizar.

ATENCAO:

Conectar sempre primeiro 0 polo - (hegativo) e depois o polo + (positivo) .
Desconectar a bateria sempre na sequéncia inversa.

= Contudo recarregue a bateria ao menos uma vez a cada 6 meses em caso de

inatividade.

= Nunca deixe cair a tensao da bateria abaixo de 8V, em caso de baixar deste

limite a bateria ndo é reutilizavel e sera necessaria a substituicao.

*Nao colocar a bateria em contato com, gasolina, 6leo, trapos contendo tais
elementos, pois pode danificar o recipiente externo.

= Nao comprimir ou dobrar os terminas, nem superaquecer(ex. Por soldagem).

Outras precaucdes de uso

= Evitar provocar faiscas ou chamas no acima ou no entorno da bateria.

= N&oO provocar curco-circuito nos terminais.

= Nunca abra a bateria ou coloque no fogo.

= No caso do eletrolito (acido sulfurico diliido) entrar em contato com a pele ou
roupas, lavar imediatamente com agua. No caso de contato com o0s olhos,
lavar e consultar um médico.

= Observar externamente o estado da bateria e substituir-la no caso de encontrar
rupturas, inchaco do recipiente ou da tampa da bateria.

= Antes de usar, limpar a bateria de poeira ou outros e certifique-se de que 0s
terminais nao estao oxidados ou danificados.

=No final da vida util da bateria ela nao deve ser descartada junto com o lixo
comum, mas entregue a descarte autorizado.
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27 — NOTAS SOBRE O ESQUEMA ELETRICO

Estdo aqui elencadas as principais adverténcias sobre o esquema elétrico.
Estas deverdo ser mantidas durante toda a vida util do motor.

ATENCAO:

O ndo cumprimento deste avisos podem resultar em danos irrevesiveis no
esquema elétrico. Neste caso a IAME s.p.a. ndo se responsabiliza pelos danos
causados.

1) Desconecte os terminais do anel (terra) com o motor ligado.

2) Desligar a bateria com o motor ligado ndo aumenta o desempenho do
motor.

3) Para fixacdo dos terminais de anel (terra) ao motor, utilizar anilhas interas
ou divididas. Nunca utilizar anilhas dentadas.

4) Para desconectar o conector do motor de arranque, pressionar a lingueta
de liberacado. Puxe sempre o conector e nao o cabo ou a bainha para
efetuar a liberacao.

5) A centralina e o relé de partida devem sempre ser montados com o
conector voltado para baixo, para evitar o acumulo de agua, umidade ou
sujeira no corpo do conector.

6) Fixar corretamente a bobina A.T. com dois parafusos na tampa da
embreagem. Certificar-se que o nucleo de laminado estd conectado
eletricamente a tampa (cabo de cobre). O terminal de anel(terra) deve
estar fixado diretamente em contato com o nucleo de laminado da
bobina A.T.

7) Nunca utilizar uma bobina A.T. diferente daquela fornecida com o
equipamento. A utilizacdo de bobina diferente pode causar mal
funcionamento e danos.

8) O sistem digital permite o uso de pipeta ou vela resistiva. O valor da
resisténcia deve ser maior ou igual a 5kQ. Evitar a utilizagcdo de cabos de
alta tensao resistentes.

9) Utilizar somente baterias de chumbo (seladas) da capacidade e partida
especificadas pela IAME. Utilizar s6 baterias 12V.

10) Modificacoes, intervencgdes e adicdes no sistema original podem ocasionar
funcionamento errado e portanto ira anular a garantia.
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28 — VELA E GRADUACAQO TERMICA

O motor é fornecido com vela padrao NGK BR10EG, que represente um bom
compromisso entre a necessidade de uma corrida e do funcionamento em
condicdes normais.

A utilizacado de velas diferentes € possivel e, a titulo de informacao,
anexamos uma tabela de correspondentes de marcas diversas, em funcao
da graduacdo térmica que representa a atuacao da vela ao desprender o
calor interno. A cor assumida pelas partes da vela mais expostas a chama
de combustivel fornece informacdes acerca da adequacdo do grau
térmico eo titulo de carburacao. Porém é necessario compreender qual dos
dois fatores e necessario intervir e somente a experiéncia ensina a identificar
a gama de calor mais adequada a ignicao, enquanto composicoes de
mistura extremamente ricas ou pobres fazem a vela assumir aspectos
analdgicos iguais aos que se pode obter com velas respectivamente muito
guentes ou muito frias.

Ver a tabela para fins informativos:

Uma vela muito quente apresenta os|= Coloracdo extremamente clara, eletrodos e

sintomas apresentados ao lado isolante interno de aspecto poroso e
calcificado.
ATENCAO: = Falha de ignicao, pré-ignicdo e detonacao
utilizar uma vela mais quente do que o com tendéncia para perfurar a cabeca do
padrdo, em climas frios e com chuva. pistao.

= Nota: Alguns destes sintomas podem ocorrer
com uma mistura muito pobre.

Uma vela com graduacdo térmica|* A tonalidade de cor, do pé do isolante e do
adequada apresenta: eletrodo central, do amarelo acinzentado ao
marrom escuro por qualificacdo tende
respectivamente ao pobre ou ao rico.

Uma vela muito fria apresenta os sintomas |= Pé do isolante e do eletrodo recobertos por
ao lado. fuligem negra opaca.

= = Dificuldade na ignicao.
- AENCAD . . = Nota: um eletrodo Umido ou oleoso pode
Utilizar uma vela mais fria_do gque o

~ - ” significar uma mistura muito rica ou que a
padrdo em climas muito quentes. ~ , .
vela nao esta funcionando do modo correto.

28.1 - TABELA INDICATIVA DE COMPARACAOQ DE VELAS EM

FUNCAO DA GRADUACAO TERMICA

QUENTE
BOSCH NGK CHAMPION
WO8CS BRIEG N54R
WO7CSs BR10EG N52R
WO6CS BR11EG
FRIO
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29 — ESCOLHA DA RELACAO DE TRANSMISSAO IDEAL

A vida de um motor depende de muitos fatores mas sobretudo, do regime que é empregado. Se
um motor vem normalmente sendo usado com um regime rotacional superior ao recomendado
pelo fabricante, o esforco e o desgaste induzidos aos seus varios componentes (biela, gaiolas,
rolamentos etc.) irdo reduzir drasticamente a vida do motor em questdo. E portanto é
fundamental que o usuaro respeite os limites de operacao impostos pelo fabricante.

O limite de giro previsto para o motor “Parilla SUDAM” s&o segundo a versao respectivamente de:
-14.500 RPM (CENTRALINA ELETRONICA AMARELA)

-15.500 RPM (CENTRALINA ELETRONICA AZUL)

-16.500 RPM (CENTRALINA ELETRONICA VERDE)

ATENCAO: Nuna superar_o limite _de operacao indicado. A IAME S.p.a. nao
responde por danos ao motor derivados de uma utilizacdo além do limite.

Querendo otimizar em pista a relacdo de transmissdo de modo a obter o melhor desempenho
sem abusar do motor, € possivel seguir as recomendacdes e a tabela abaixo.

Osm otores sdo fornecidos com pinhdes de 11 dentes (passo 7.775 mm.), mas existem disponiveis
pinhdes de 10, e de 12 dente como acessorios. A tabela 1 mostra as diversas relacdes de
transmissao entre a coroa até o eixo e o pinhao do motor, ao variar o niumero de dentes da coroa
e do pinh&o.

Para obter o regime max. de: 14.500, 15.500,16.500 RPM foram elaboradas as tabelas N° 2-A, 2-B e
2-C.

SUGESTAO:

Para teste em pista se sugere utilizar um conta-giros com registro do valor maximo de
RPM. E necessario utilizar uma capa de velacom uma resisténcia de 5kQ a fim de eviter
interferéncia entre o sistema de ignicdo do motor e o conta-giros, ou uma eventual
telemetria.

O exemplo que segue, deve esclarecer os procedimento a serem seguidos para a otimizacédo da
relagéo de transmissao:

Suponhamos utilizar um motor equipado com pinhdo Z=10 , e que durante o teste preliminar em
pista seja utilizado na primeira vez uma coroa Z=77 dentes.

29.1 - TABELA 1 - Relagao de tranmissao Coroa/pinhao

» Da tabela 1 con Z=10 no pinh&o e Z=77 na coroa se obtem uma relacédo de 7.7.

» Efetuar qualquer volta de teste e registrar o nUmero maximo de giros que o motor obteve.

Suponhamos detectar 13.600 RPM.

* Na tabela 2a para obter um regime max. de 14.500 RPM (Limite de operacédo para a 12 versao
do motor SUDAM) se deve empregar uma relacao de transmisséo de 8.2 (tendo utilizado no teste
, umarelacdo 7.7 e obtendo 13.600 RPM).

» Na tabela 1, se observa que se deve utilizar uma relacado de transmissdo de 10:82 ou, usando um
pinhdo Z=11, se deve utilizar uma relagdo de 11:90.
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29.2 - TABELA 2-A

29.3 - TABELA 2-B

29.4 - TABELA 2-C
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Secdo 4 - MANUTENCAO BASICA DO MOTOR

30 —NOTAS SOBRE EMBREAGEM

O motor € montado com embreagem centrifuga a seco com manutencao
limitada. Os requisitos listados abaixo, se seguidos atentamente, permitem uma
vida prolongada dos freios.

No ato da partida do motor, assegurar-se que o pedal da embreagem esteja
pressionado a fim de evitar uma aceleracao repentina.

ATENCAO:

Com o motor ligado, e o kart parado, absolutamente evitar a aceleracao
desnecessaria_(patinagem da _embreagem e/ou_escorregamento) gque possa
superaquecer_e deteriorar_prematuramente _a_embreagem. Engraxe A _correia
antes de _cada sessao_de treinos. Preste _muita_atencdo para gue a graxa _da
cadeia _nao_ penetre _dentro _da carcaca da embreagem, prejudicando suas
caracteristicas. Para isto_aplicar a graxa _na parte_inferior da_corrente_perto _da
coroa do eixo.

Controlar_ap6s cada teste ou corrida o estado do pinhdo e substituir _se
necessario.

Um desalinhamento do pinhdo com a coroa de transmissao ou a falta de 6leo na
corrente pode danificar o pinhdo de modo irreparavel.

Quando é necessério verificar a embreagem?

A cada 05 horas de utilizagcdo normal.

Quando se percebe barulhos metalico no interior da embreagem.

Se o giro inicial de partida do kart supera os 6.000 RPM.

Quando a embreagem esta superaquecida (Presenca de fumaca, cheiro de
qgueimado).

A verificacao da embreagem pode ser feita simplesmente removendo a
cobertura e a calota.

Quando é necessario substituir o corpo de embreagem?

»Quando a espessura do material de guarnicao (ver desenho) do corpo da
embreagem e inferior a 1.5mm na zona A do desenho, ou, se o diametro do
corpo é€ inferior a 83mm.

»Quando a superficie externa do material de atrito na zona A esta muito
aspera(gasto e degradacao do material de atrito por superaquecimento).

ATENCAO:

No caso do material de atrito estar totalmente gasto e tenha havido contato
prolongado _de metal contra metal no corpo da embreagem e _na panela, é
necessaria a substituicdo tamb[em da panela. Ver desenho.
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31 — MONTAGEM E DESMONTAGEM DA EMBREAGEM
ATENCAO:

As_operacdes que se sequem podem ser_executadas por_um_mecanico
experiente desde gue tenha a sua disposicéao todas as ferramentas mencionadas
Nno texto; caso contrario &€ necessario recorrer a um Centro Autorizado.

Tomar por referéncia o desenho abaixo durante as operacoes.

1 Porca fixacéo calota 5 Parafuso

2 Arruela externa 6 Calota da embreagem 10 Coroa de partida
3 Gaiola de rolamento 7 Arruela interna 11 Parafuso
4 Pinhao 8 Parafuso bloqueador
OPERACOES FERRAMENTAS

31.1 - DESMONTAGEM DA EMBREAGEM

1. Remover a tampa de embreagem (3 parafusos | = Chave aT- macho hexagonal 5mm
M®6).

2. Remover a vela a tampa Bendix e aplicar a
ferramenta de fixacdo apropriada firmando a | = Ferramenta de bloqueio da coroa de
coroa de partida para travar o eixo. arranque: S884

3. Remover a porca de fixacao(1 porca M10). = Chave poligonal 17 mm

4. Remover a arruela externa, a calota d
embreagem completa da gaiola de
rolamento, a arruela interna.

5. Utilizando a ferramenta de bloqueio da coroa = Ferramenta de bloqueio da coroa de
de arranque, remover a porca 20x1 de arranque: S884
fixacdo do corpo da embreagem e a coroa = Chave hexagonal 30 mm
de arranque.

ATENCAO: a porca tem rosca esquerda evitar o
sentido horario

6. Utilizando a ferramenta de desmontagem da = Ferramenta de desmontagem da
embreagem, remover o corpo da embreagem embreagem:cod. 10272-C
e a coroa do eixo do motor. = Chave macho hexagonal 12mm

7. Remover a coroa de arranque(3 parafusos
M6)

Chave poligonal 10 mm
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Antes de proceder a montagem da embreagem lavar com solvente: o cone do
eixo, a coroa de arranque e a tampa da embreagem.

31.2 - MONTAGEM DA EMBREAGEM

1. Montar a coroa de arranque no corpo da
embreagem fazendo combinar os 3 furos e o
pino de acionamento(3 parafusos TE M6)
ATENCAOQ: ¢é indispensavel que o plug @ 7 mm
esteja presente caso contrario o contragolpe

pode cortar os parafusos.

= Chave poligonal 10 mm
(torque de aperto 10 Nm)
(aplicar cola “Loctite™)

2. Montar no eixo o corpo da embreagem e a
coroa.

Aplicar “Loctite 641” para fixagcdo coaxial.

3. Montar a porca de fixacdo do corpo da
embreagem e a coroa de arranque, utilizando
a ferramenta de bloqueio da coroa de
arranque

ATENCAO: a porca é de rosca esquerda— apertar
em sentido antihorario.

= Ferramenta de bloqueio da coroa de
arrangue: S884

= Chave hexagonal 30 mm.
(torque de aperto 100+ 110 Nm)

4. Montar a arruela interna.

ATENCAO:chanfro no furo da arruela deve estar
voltado em direcéo ao eixo.

Polr a gaiola de rolamento e engraxar
levemente antes de montar no eixo.

5. Montar a calota da embreagem e a arruela
externa.

ATENCAO: chanfro no furo da arruela deve estar

voltado em direc&o ao eixo.

6. Apertar a porca de retencédo da calota(porca
M10)

= Ferramenta de bloqueio da coroa de
arrangue: S884

= Chave poligonall7 mm
(torque de aperto 30 + 40 Nm)

7. Remover a ferramenta de bloqueio da coroa
de arranque S884 e montar a tampa Bendix

= Chave aT- macho hexagonal 5mm
(torque de aperto 6+ 8 Nm)

8. Remontar a tampa da embreagem(3 parafusos
M 6)

= Chave aT- macho hexagonal 5mm
(torque de aperto 8 + 10 Nm)
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32 — SUBSTITUICAO DAS ESCOVAS DO MOTOR DE

ARRANQUE

OPERAGCOES

FIGURAS

32.1

REMOVER O MOTOR DE ARRANQUE

- DESAPARAFUSAR O PARAFUSO M6x30 DO
APOIO SUPLEMENTAR DO MOTOR(ver
Fig.1).

(CHAVE A T- MACHO HEXAGONAL 5mm)

- REMOVER O APOIO SUPLEMENTAR DO
MOTOR DESAPARAFUSANDO OS N°3
PARAFUSOS M6X25 (Ver Fig.2).

(CHAVE AT - MACHO HEXAGONAL 5mm)

- REMOVER O SUPORTE DO MOTOR
DESAPARAFUSAR OS N°4 PARAFUSOS M6x35
(Ver Fig.3).

(CHAVE A T- MACHO HEXAGONAL 5mm)

- PARA REMOVER O MOTOR DE PARTIDA
DESAPARAFUSAR OS N°3 PARAFUSOS
M6x35
(Ver Fig.4).

(CHAVE A T- MACHO HEXAGONAL 5mm)

- REMOVER O MOTOR DE PARTIDA

Fig.1

Fig.2

(Ver Fig 5). Fig.4
Fig.5
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32.2

ABERTURA DO MOTOR

- DESAPARAFUSAR O PARAFUSO M4 QUE FIXA
O CABO DE ALIEMNTACAO NO MOTOR
(ver Fig.6)

(CHAVE PHILLIPS)

- DESAPARAFUSAR OS 3 PARAFUSOS M5 “C”
(ver Fig.7)

(CHAVE PHILLIPS)

Fig.6

Fig.7
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32.3

- REMOVA A CAPA DA PARTIDA MANTENDO
A POSICAO DO ROTOR

(SEGURAR A PARTE DENTADA), PARA EVITAR
QUE AS ESCOVAS SAIAM DO LUGAR (ver
Fig.8)

- EXTRAIR O ROTOR DA CABECA DO MOTOR
(ver Fig.9)

ATENCAO:
QUANDO O ROTOR VIER SOLTO, AS ESCOVAS
VEM EMPURRADAS PELAS MOLAS FOR DE SEUS
LUGARES.

SUBSTITUICAO DA ESCOVA “A”

- SOLTAR OS 02 PARAFUSOS M4 “D” DA
PLACA
“E” (ver Fig.10).

(CHAVE PHILIPS)

- REMOVER A BORRACHA “F” (ver Fig.11).
(GRAMPO)

SUGESTAO:

LUBRIFICAR LEVEMENTE A EXTREMIDADE DO
TERMINAL DE LATAO, PARA FACILITAR A
REMOGCAO DA BORRACHA.

Fig.8

Fig.9

Fig.10

Fig.11
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-REMOVER O SILICONE PRESENTE NA ESCOVA
COM A AJUDA DE UMA CHAVE DE FENDA(ver
Fig.12).

- REMOVER A MOLA

- PRESSIONE O TERMINAL DE LATAO DA Flg 12
ESCOVA EXTERNO E PUXE PARA FORA
(ver Fig.13). /f
Fig.13
- INSERIR O TERMINAL DA ESCOVA NOVA NA
PARTE INTERNA (ver Fig.14).
- INSERIR A BORRACHA NO TERMINAL.
- INSERIR A PLACA FIXANDO COM OS DOIS
PARAFUSOS 2 M4 (ver Fig.15). .
(verfig-19) Fig.14
(CHAVE PHILIPS)
Fig.15
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32.4

325

SUBSTITUICAO DA ESCOVA “B”

- SOLTAR OS PARAFUSOS M3 “G” (ver Fig.16)

- RETIRE A ESCOVA

- FIXAR A NOVA ESCOVA COM O FARAFUSO
M3

(CHAVE PHILIPS)

FECHAMENTO DO MOTOR

- INSERIR A NOVA MOLA DA ESCOVA
“A” NO LUGAR.

- INSERIR A ESCOVA.

- MANTER PRESSIONADA A MOLA CONTRA A
PARTE EXTERNA FIXANDO COM O ARAME EM
FORMATO DE U.

REPETIR A OPERACAO COM A ESCOVA “B”
(ver Fig.17).

- INSERIR O ROTOR DO MOTOR ATRAVES DA
ESCOVA, ASSEGURANDO-SE QUE UMA VEZ
EMITIDO, ESTEJA EM CONTATO COM A PARTE
CILINDRICA EM COBRE DO ROTOR(ver Fig.18).

SUGESTAO:

PARA PROLONGAR A DURAGAO DA
ESCOVAFIXAR AS LIGACOES COM SILICONE
(ver Fig.19).

Fig.16

Fig.17

Fig.18

Fig.19

.,
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32.6

- VERIFICAR A PRESENZA DO OR “H”
NA CABECA DO MOTOR.

- UNIR A TAMPA DO MOTOR NA CABECA
SEGURANDO O ROTOR PARA EVITAR QUE A

ESCOVA DESLIZE DO SEU LUGAR
(ver Fig. 20).

- APERTAR OS 3 PARAFUSOS M5 (ver Fig.21).

(CHAVE PHILIPS)

- VERIFICAR QUE O ROTOR DO MOTOR GIRE
LIVREMENTE

- CONECTAR O CABO DE ALIMENTAGCAO NO
MOTOR MEDIANTE O PARAFUSO M4
(ver Fig.22)

(CHAVE PHILIPS)

MONTAGEM DO MOTOR DE PARTIDA

- INSERIR O MOTOR NO SUPORTE

LUBRIFICAR O “OR” PARA FACILITAR A
INSERCAO(3 PARAFUSOS M6x35).

- MONTAR O MOTOR NA BASE
(4 PARAFUSOS M6x35).
- MONTAR O SUPORTE SUPLEMENTAR

(3 PARAFUSOS M6X25) E APERTAR O
PARAFUSOS M6X30 DO SUPORTE (ver Fig.23).

(CHAVE T - MACHO HEXAGONAL 5mm)
APERTAR TODOS OS PARAFUSOS A 8+10 Nm

Fig.20

Fig.21

Fig.22

Fig.23
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33 — PROBLEMAS E SOLUCOES

Aqui estao alguns dos problemas mais comuns, a provavel causa e a sugestao

para a solugao.

PROBLEMAS

CAUSA PROVAVEL

SOLUCAO

Pressionando o botdo de partida, o
motor de partida ndo gira.

Conexdes de fiagdo inadequadas

Controlar a conexao do cabo de
aliemntacdo do motor de partida

Aterramento inadequado

Controlar a conexao e o aperto
dos fios terra

Danos na fiagao

Substituir

Bateria ndo esta perfeitamente
conectada

Verificar conexao

Bateria descarregada

Recarregar ou substituir

Motor de partida com falha

Verificar

Falha no relé (se tiver)

Contactar o Centro Autorizado

Pressionando o botdo de partida, o
motor de partida gira mas o motor
nao arranca

Conexdes de fiagdo inadequadas

Verificar se o0s conectores estao
perfeitamente conectados.

Conexéo inadequada ou ruptura
da bobina

Verificar/substituir

Aterramento inadequado da | Verificar o aterramento

bobina

Falha da centralina eletrébnica ou | Contactar o Centro autorizado
daignicdo

Vela molhada Substituir

Disfuncéao no sistema de | Verificar o estado e a conexdo da

alimentacao

mangueira de combustivel

Substituir os diafragmas e juntas do
carburador

Controlar o estado das lamelas.
Substituir se necessario.

Pressionando o botdo de partida, o
motor arranca mas desliga depois
de pouco tempo.

Conexao dos cabos inadequada

Verificar se o conector do estatro
esta conectado.

Falha da centralina eletrbnica ou

Contactar o Centro autorizado

daignicdo
Regulagem inadequada do | Verificar a regulagem do
carburador (parafuso L) carburador (ver PAR.20)

O motor de arranque gira mesmo |Falha no relé ou no botao de | Verificar/substituir

depois do motor ter sido iniciado. partida

O motor nao tem o giro minimo Regulagem inadequada do|Controlar a regulagem do

parafuso de regulagem minima do
carburador (parafuso 1)

carburador (ver PAR.20)

O motor apresenta diminuicdo de
desempenho

Compressao inadequada

Verificaro estado do pistdo e
segmento

Regulagem do

carburador

inadequada

Verificar a regulagem do

carburador (ver PAR.20)

Alimentacéo insuficiente

Verificar a hegada de ocmbustivel
no carburador e a aspiragcdo no
filtro.

Aspiracao do silenciador obstruida

Verificar e limpar

Cheiro de queimado, presenca de
fumaca

Superaquecimento da
embreagem

Verificar o estado da embreagem
(ver PAR.30)

Tranco na embreagem
rotacdes muito altas

em

Gasto excessivo do material de
atrito

Verificar o estado da embreagem
(ver PAR.30)

Presenca de dOleo / graxa na parte
interna da caixa de embreagem

Limpar/ Substituir o cubo

Barulho excessivo proveniente do
sistema de escape

Mangueira danificada

Mola danificada ou perdida

Bainha de silicone danificada

Curva de escape danificada

Verificar e substituir se necessario
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34 — CONSERVACAO DO MOTOR E DOS ACESSORIOS

Na previsédo de um longo periodo de inoperancia do motor € necessario
preserva-lo do modo mais conveniente:

Desconectar a bateria e carrega-la periodicamente (ver PAR.26)
Desmontar o carburador e esvazia-lo

Selar com fita adesiva a admissao e descarga do motor

Para a parte externa é suficiente uma limpeza completa e a eventual protecao
das partes em ferro, mais suscetivel a oxidacao, com uma fina camada de 6leo.
Manter o motor em um ambiente livre de umidade.

Em caso de armazenamento por inatividade do motor, desconectar o tubo (como
a imagem abaixo) Fixo entre o encaixe de entrada da bomba e a saida do

radiador e esvaziar completamente o circuito de refrigeracao, para evitar que o
congelamento danifique as pecas e acessorios do motor.

<
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35 — CONTROLES PERIODICOS

A execucao adequada e pontual das inspeccdes e controles em conformidade
com o programa, sao as melhores garantias de um motor seguro e duravel.

PERIODICIDADE COMPONENTES A(;C)ES E COMENTARIOS
Antes de cada Mangueria de escape Controle do estado
utilizacao
Mola flexivel Controle do estado
Fita flexivel Controle do estado
Silenciador Controle do estado e da fixacao
Pinhao do motor Controle do gasto
Controle do alinhamento entre o
pinh&o e a coroa
Correia do motor Controle do gasto, tensdo e
lubrificacdo da correia
Bateria Controle do estado e carga
Cabos e conexodes Controle do estado e restauro de
conexdes
Aterramento dos cabos e | Controle e restauro de conexdes
bobina A.T.
Piastra motore e cavallotti | Controle dos apertos
Depois de cada|Bateria Desconectar
utilizacao
Correia Lubrificar
Motor Limpeza externa
A cada 5+ 10 horas |Marcha de partida Soltar a tampa (ver fig.) e limpeza
interna
Aspiracéo do silenciador | Abrir, limpar
Cabeca do motor e|Abrir, limpar
pistao
Embreagem Abrir e verificar o estado dos
componentes
A cada 7 horas Pistdo e gaiola da biela Substituicao das pecas desgastadas
A cada 10+15 horas |[Escape do silenciador Abrir o fundo, limpar
A cada 15 horas Rolamentos Substituicdo das pecas desgastadas
A cada 20 horas Cinjutno da biela Substituicio das pecas desgastadas
A cada 30 horas Virabrequim Substituicao das pecas desgastadas
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36 — TABELA DE AVALIACAO DE GASTO — ROLAMENTOS E
SEMI-EIXOS

NOTA:
SEMPRE EFETUAR A MEDIDA EM VARIOS PONTOS DA CIRCUNFERENCIA A FIM DE
ENCONTRAR EVENTUAIS OVALIZACOES.

A tabela a seguir mostra os valores-limite que se excedidos a parte afetada deve
ser substituida.

PARTE MEDIDA SUBSTITUIR APOS A
(instrumento de medida) MEDIDA LIMITE UTILIZACAO (EM HORAS)
VIRABREQUIM — MANCAL DE FLUXO MIN. &324.956 30h~

(MICROMETRO 25+50 1/100)

MANCAL DO VIRABREQUIM
(ALESOMETRO 1/100 COM ANEL @25 DE *MAX. @25.03 15h~
COMPARACAO)

* ~
ATENCAO:

CONFRONTAR SEMPRE O VALOR MEDIDO NO MANCAL DO RESPECTIVO ROLAMENTO
COM O DA PORTA A QUE SE REFERE (NO EIXO), DE MODO A VERIFICAR QUE A
FOLGA ENTRE O EIXO E O ROLAMENTO NAO SUPERE O VALOR LIMITE DE 0.05mm.

01/12/2011 49 MAN-068 ITA




37 — REQUISITOS GERAIS

VIRABREQUIM

ENGATE DO PISTAO

Diametro do assento do rolamnento em um
motor novo

Por favor, consulte a tabela anexa para
definir o estado de desgaste dos eixos.

Substituir a peca, quando a taxa de fluxo do
rolamento € menor do que a 0,03 milimetros
originais.

A operacao de substituicdo deve ser
realizada depois de um uso de cerca de 30
horas.

OVALIZACAO MAXIMA DA BIELA

Ovalizagao Maxima entre A e Bem uma
biela nova: 0.002mm.

Ovalizagdo maxiam entre A e Bem uma
biela usada: 0.01mm.

A operacao de substituicao deve ser
efetuada apds cerca de 20 horas de uso que
correspondem a cerca de 180lt, ou quando a
ovalizacdo superar 0,01lmm (Diferenca entre
o didmetro medido na posicdo acima
indicada “A” e “B”).

17.5

ATENCAO:

A folga entre o pistao e o cilindro deve ser de
0.11+0.12mm.
Se a folga for superior a 0.14mm substituir o pist&o.

A operacao de substituicdo de ser efetuada
apobs o uso de cerca de 60 litros ou 7 horas de uso.

O pistdo € medido a a 17.5mm da base.

A medida do revestimento do cilindro a ser
acoplado no pistao € marcada na cabeca do
pistdo com um ponto verde ou vermelho ou com a
letra V (verde) ou R (vermelho).

Se a marcacéao indicada na cabeca do pistao for:
- um ponto verde ou com a letra V: adicionar
0,01mm na medida feita até a cabeca do pistao
para acoplar o revestimento.

- Um ponto vermelho ou com a letra R: adicionar
0,02 mm na medida feita até a cabeca do
pistdo para acoplar o revestimento.

DURACAO MEDIDA ESTIMADA PARA
OUTROS COMPONENTES

Gaiola da cabeca da
biela+ eixo de
acoplamento

= 7 horas ou 60lt~

Gaiola do pé da biela

. =7 horas ou 60lt~
+ pino
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38 — SELECAOQO E FOLGA — ACOLPAMENTO CABECA E PE DA
BIELA
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39 —TABELA DE TORQUES
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40 — ORDEM DE APERTOS DOS PARAFUSOS DA BASE

01/12/2011 53 MAN-068 ITA




41 — LISTA DE EQUIPAMENTOS DE MANUTENCAO

EQUIPAMENTOS ESPECIFICOS DISPONIVEIS NA IAME

DESCRICAO

FERRAMENTA DE DESMONTAGEM DA EMBREAGEM

EXTRATOR DO ROTOR DE IGNICAO

FERRAMENTA DE BLOQUEIO DA CAROA DE PARTIDA

PINO DE PUNCAO

FERRAMENTA MONT. ANEIS DE FIXAGCAO DO PINO

KIT MONTAGEM VIRABREQUIM
inclui:

-bussola guia do eixo

KIT DESMONTAGEM VIRABREQUIM
inclul:

-placa do virabrequim

-suporte

-puncionador do eixo de perfuracéo
-inserto do virabrequim
COMPARADOR PARA CONTROLE

P.N.

10272-C
10826-C
S 884
10200
10120
10110-A

10150
10100-C2

10104A
10100
10107
10106
10192

FERRAMENTA DE FIXACAO DO MOTOR NO BANCO (ver desenho anexo- PAR.42)

FERRAMENTA DESMONTAGEM DO ROLAMENTO DO BANCO
FERRAMENTA MONTAGEM DO ROLAMENTO DO BANCO

FERRAMENTA MONTAGEM SELOS

10291
10290

S 725/ 1 (PAR.43)

FERRAMENTAS PADRAO

e CHAVE A T-MACHO HEXAGONAL 4mm
e CHAVE A T-MACHO HEXAGONAL 5mm
e CHAVE A T-BUSSOLA HEXAGONAL 13mm
« CHAVE POLIGONAL 13mm
« CHAVE POLIGONAL 13mm
« CHAVE POLIGONAL 17mm
« CHAVE POLIGONAL 19mm
« CHAVE VELA 20.8mm
« FENDA COM CANTOS ARREDONDADOS
« CONTRAPONTO COM INDICADORES
« MARTELO PLASTICO
« MARTELO EM COBRE
« CHAVE DINAMOMETRICA COM BUSSOLA 10713/30mm
e PRESSAO5 MeT
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42 — FERRAMENTA DE FIXACAO DO MOTOR NA BANCADA
DE TRABALHO

MATERIAL: ACO Fe50 UNI 5332
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43 — FERRAMENTA DE MONTAGEM DOS SELOS- DESENHO
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| BEARMIG ASSEMBLY TOOL (Stest C16 emi. tmp) |

FERRAMENTA MONTAGEM ROLAMENTOS (ACO C16

CMT E TMP)

FERRAMENTA MONTAGEM ROLAMENTOS (AGCO C16 CMT

E TMP)
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ATTREZZO DI MONTAGGIO PARAOLI CON ALBERO
MOTORE SMONTATO (ACCIAO C16 UNI 5331)

ATTREZZO DI MONTAGGIO PARAOLI CON ALBERO
MOTORE MONTATO (ACCIAO C16 UNI 5331)
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44A — ESOUEMA COMPLETO DO SISTEMA ELETRICO — PRE
2014
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44A — ESQUEMA COMPLETO DO SISTEMA ELETRICO —2014
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ESQUEMA DE MONTAGEM
SUPORTE DE ENTRADA CENTRALINA ELETRONICA

MONTAGEM CORRETA
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